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Public Meeting #2



Agenda

 Project Update

 What are Transit Centers and TOD?

 Overview of evaluated transit center sites

 Voting exercise and paper survey

 Hands‐on opportunity with GET and Kern Transit Buses

 Open House/Additional Questions



Project Update



Project Update 

 1st public meeting held on October 9, 2014
– Presentation
– Surveys
 Survey available from October 9 to November 14, 2014

– Available in both English and Spanish 
 A total of 26 surveys collected

– Public Meeting, Oct. 9
– Third Thursday, Oct. 16
– GIS Day, Nov. 12
– Online
 Initial evaluation of transit center sites 



What are Transit Centers and TOD?



What are Transit Centers?

 Transit Centers
– Major transit hub served by several bus or rail lines
– Offer a wider range of destinations from transit center
– Amenities can include, but not limited to:
 Sheltered waiting area
 More seating
 Park and ride lots
 Bicycle racks or lockers



What is TOD?

 Transit Oriented Development (TOD)
– Mixed‐use commercial and residential development designed to 
maximize public transit ridership3

– Generally located at or within ¼ mile from a train, bus, or other 
form of public transportation

– Typically higher density development

(TOD Concept)(City Creek Center, UT)



Successful TOD

 Walkability
 Density
 Mix of land uses
 Variety of transit options (Local, Express, BRT, Rail, etc.)
 Public Spaces



Walkability

 Transit within ¼ or ½ mile making it five times more likely 
people will walk to transit
 Walkable design – sidewalks, street storefronts
 Connected street network – square city blocks, bicycle access, 
proper street lighting

(BART Fruitvale Station, CA)
(Clarendon Market Commons, Washington D.C.)



Density

 High density creates a vibrant atmosphere
 Origin/destinations for higher transit ridership
 Financial feasibility

(Portland Pearl District, OR)

(Del Mar Pasadena Station, CA)



Mix of Land Uses

 Residential, retail (storefront or large), public space (plazas, 
recreation), entertainment, office
 Creates vibrant atmosphere

– Lasts beyond 9‐5pm work hours
 Reduction of trips, particularly short utility trips

(Otay Ranch Chula Vista, CA) (Rosslyn Ballston Corridor, VA)



Transit Options

 Variety of commuter needs (Local, Express, BRT, Rail)
 Accommodation for multimodal transportation

– Bicycle racks, lockers
– Pedestrian oriented design
 Maximizes transit ridership

(Charlotte Transportation Center, NC) (TriMet LRT, OR)



Public Spaces

 Gathering space and opportunities for interaction
 Opportunity for community events
 Encourages eyes on the street

(Rockville Town Square, MD)(Pleasant Hill Transit Village, CA)



Benefits of TOD

 Typically increased property values
 Revitalization of economically depressed areas
 Expanded housing options
 Ability to provide new housing market

– Young professionals
– Senior population
– Empty nesters
 Increased transit ridership numbers
 Increased connectivity 
 Reduction vehicle miles traveled and greenhouse gas 
emissions



Evaluated Site Locations



Evaluated Site Locations

 Existing Sites 
– Included for baseline 
comparison against potential 
future locations and 
evaluating the potential for 
Transit Oriented 
Development (TOD)

 New Sites
– Locations are based on several 
factors including:
 Bakersfield Transit System Long‐Range 
Plan (LRTP)

 City of Bakersfield Bicycle 
Transportation Plan

 California High Speed Rail Station Area 
Plans

 Existing and planned transit routes
 Land Uses and Demographics
 Potential for TOD
 Employment and Population growth 
trends



• Identified in the Bakersfield LRTP for fast and 
frequent service

• Access to GET bus routes and KRT bus routes
• Existing and Planned Bicycle Routes 
• Moderately dense Employment by 2040

Existing Sites
Bakersfield College

Employment 2040

Land Use Quarter Mile Half Mile

51.8%

48.0%

0.1%
Federal/State Land

Public Use

Public/Resources

Residential

Mixed Use

Retail/Service

Service/Office

Production/Service/Warehouse

34.7%

45.2%

18.2%

1.8%



• Bakersfield LRTP identifies site to be phased out in 
the midterm (2021‐2025) and long‐term (2026‐
2035) service plans

• Site can be utilized for potential TOD
• Compact and dense development

• Located near CA High Speed Rail Station Area Plan
• Access to GET and KRT Bus Routes
• Existing and Planned Bicycle Routes

Existing Sites
Downtown Transit Center

Employment 2040

Land Use Quarter Mile Half Mile

72.8%

27.2%
Federal/State Land

Public Use

Public/Resources

Residential

Mixed Use

Retail/Service

Service/Office

Production/Service/Warehouse

1.7%
4.4%

49.2%

43.8%

0.8%



• Bakersfield LRTP identifies site to be phased out in 
the midterm (2021‐2025) and long‐term (2026‐
2035) service plans

• Site can be utilized for potential TOD
• Compact and dense development (Valley Plaza 

Shopping Mall)

• Access to GET and KRT Bus Routes and a Clinica
Sierra Site

• Existing and Planned Bicycle Routes

Existing Sites
Southwest Transit Center

Employment 2040

Land Use Quarter Mile Half Mile

17.6%

25.5%

56.9%
Federal/State Land

Public Use

Public/Resources

Residential

Mixed Use

Retail/Service

Service/Office

Production/Service/Warehouse

8.1%

46.7%

45.0%

0.2%



• Bakersfield LRTP identifies site as a future transit 
center

• Transit center can improve access to the University
• Access to GET and KRT Bus Routes 
• Existing and Planned Bicycle Routes including 

identification as site for potential bike share 
location

New Evaluated Sites
California State University Bakersfield

Employment 2040

Land Use Quarter Mile Half Mile

96.7%

0.6%
2.8%

Federal/State Land

Public Use

Public/Resources

Residential

Mixed Use

Retail/Service

Service/Office

Production/Service/Warehouse

67.6%

17.1%

4.1%

11.3%



• Direct connectivity to the planned CA High Speed Rail 
system for regional and statewide access

• Site can be utilized for potential TOD
• Compact and dense development

• Concentration of transit dependent populations
• Access to GET and KRT Bus Routes and a Clinica Sierra Site
• Existing and Planned Bicycle Routes 
• High intensification of employment by 2040

New Evaluated Sites
Amtrak Station (proposed HSR)

Employment 2040

Land Use Quarter Mile Half Mile

0.5%

25.4%

25.7%

48.4%

Federal/State Land

Public Use

Public/Resources

Residential

Mixed Use

Retail/Service

Service/Office

Production/Service/Warehouse

1.9%

17.3%

27.5%

15.6%

37.7%



• East Bakersfield High School and Kern Medical Center 
within ½ mile

• Concentration of transit dependent populations
• Low‐income, minority, youth, and households with no 

vehicles

• Access to GET and KRT Bus Routes
• Existing and Planned Bicycle Routes 

New Evaluated Sites
Niles and Mt. Vernon Avenue

Population 2040

Land Use Quarter Mile Half Mile

2.0%

75.3%

22.8%Federal/State Land

Public Use

Public/Resources

Residential

Mixed Use

Retail/Service

Service/Office

Production/Service/Warehouse

17.3%

61.3%

11.6%

9.9%



• High population increase by 2040
• Concentration of transit dependent populations

• Low‐income, minority, and youth

• Access to GET and KRT Bus Routes
• Planned Bicycle Routes 

New Evaluated Sites
Panama Lane and Hwy 99

Population 2040

Land Use Quarter Mile Half Mile

33.3%

16.8%

50.0%
Federal/State Land

Public Use

Public/Resources

Residential

Mixed Use

Retail/Service

Service/Office

Production/Service/Warehouse

10.8%

55.1%

31.5%
2.7%



• Concentration of transit dependent populations
• Low‐income, minority, and youth

• Access to GET Bus Routes and a Clinica Sierra Site
• Existing and planned Bicycle Routes 
• Site can be utilized for potential TOD

• Close proximity to East Hills Shopping Mall

New Evaluated Sites
Mt. Vernon Ave and Hwy 178

Low Income Populations

Land Use Quarter Mile Half Mile

12.5%

28.9%

58.6%Federal/State Land

Public Use

Public/Resources

Residential

Mixed Use

Retail/Service

Service/Office

Production/Service/Warehouse

8.3%

49.9%

41.6%

0.1%



Secondary Site Locations



Secondary Sites

 Sites identified based on feedback from the public community 
and stakeholders
 These locations are not included as recommended sites due to 
limited factors such as:
– Land use patterns
– Population projections
– Employment projections
– Other transit dependent factors



Secondary Sites Locations

 Santa Fe Way

 China Grade Loop at Airport Dr

 F Street and Golden State Ave ‐ Hwy 204

 Morning Dr and Hwy 178

 California Ave and Hwy 99



Next Steps



Next Steps

Next Steps
 Detailed evaluation of transit center sites
 Project recommendations
 Draft Report
 Presentation to Kern COG and GET Boards


